FIAT ABARTH 500 R3T )
COTO JEST?

-CZERWONE

DZIKIE

- Gdyby 15 lat temu ktos mi powiedziat,
Ze w przysztosci oproécz tuningu
samochodow bede zwiekszat moc
ciggnikow czy ciezarowek, to bym
popukat sie po glowie, a od kilku lat takze
Jje tuningujemy... - mowi Robert Halicki,
ktory jako pierwszy sprowadzit do Polski
i zaprezentowat na trasach Barborki
rajdowego Fiata 500 opatrzonego logo

—

Abartha. Zaskoczenie srodowiska byto
spore, a niedowierzanie bedzie jeszcze
wigksze, kiedy kierowca z Opola zdota

zrealizowag kolejne marzenie i whi¢ sie

swoim ,kolorowym i dzikim” do czotéwki

Rajdowego Pucharu Polski, a taki jest
tegoroczny plan. Dzis przybliza nam
tajniki swojej 500-ki, ktéra ma ponad
200 koni i prawie 400 niutonéw
momentu.

) Opracowat: Bartosz Glowacki

INSPIRACJA | OBAWY

: Zakup przeze mnie rajdowej wersji Abartha 500 :
to na pewno jakas forma zrealizowania marzenia
¢ i pasji, takze wieloletniego przywiazania do marki. :
¢ Fiatami kilkanascie lat temu Scigatem sie w wysci-
gach ptaskich oraz gérskich, gdzie w Cinquecento
: wywalczytem nawet mistrzostwo Polski. Zbudowa- :
¢ lismy tez Fiata Seicento kit car, ktorym zaliczytem :
¢ kilka startéw w latach 2009-2012, a od 3 lat poru- :
szam sie cywilnym Abarthem 500 po drogach i przy-

¢ jemnie mi sie jezdzi.

: Na samym poczatku te rajdowe samochody miaty
drobne problemy na odcinkach specjalnych, prze-
i chodzity choroby wieku dzieciecego. Byt problem :
z przednimi piastami, ktore sie ukrecaty, a nawet
: potrafito dostownie odpas¢ koto — gdzie$ na Youtube
i s3 nawet takie ujecia. Okazato sie, ze OZ Racing :
wyprodukowat wadliwg partie felg, a dostawca
: szpilek wadliwe szpilki. Byt tez chwilowy problem :
iz zawieszeniem silnika, a takze sprzegtem - tarcze :

sprzegtowe po nagrzaniu zakleszczaty sie i do zmiany
biegéw trzeba byto uzywa¢ pedatu sprzegta. Sledzi- :
tem te samochody od jakiego$ czasu. Miatem drobne
obawy, tym bardziej ze informacje byty wiarygodne, :
bo pochodzity od Rino, szefa wtoskiej stajni Rorally-
sport, z ktérym mam dos¢ dobry kontakt od 2008 r.
Jednakze po kilku rajdach wiele rzeczy sie wyjasnito, :
wiele elementow zostato szybko i sprawnie udosko-
nalonych i samochody te od dtuzszego czasu jezdza : 3
: PIERWSZE WRAZENIA

Moj Abarth 500 R3T zostat zakupiony wtasnie :
w kontakcie z Rino. Byt to egzemplarz, ktoéry stanowit
nagrode dla Michele Tassone — zwyciezcy rozgrywa-
nego we Wioszech rajdowego pucharu Abartha 500. :
W pucharze jezdzito ok. 21 samochodow, ktore scigaty
sie na kretych i technicznych wioskich oesach.Bytoto :
duzym wyzwaniem ze wzgledu na mocne obcigze-
nia dla napedu, wiec miedzy innymi dlatego szybko
wychodzity te choroby wieku dzieciecego. Natomiast :
i a dokfadnie tylnej osi, i czasem dochodzi do odkle-
i jania sie tylu. Zdarza sie to np. na takich partiach, :
: gdzie jest jakis element poprzeczny, podbicie. Wtedy
: potrafit odklei¢ sie caty tyt, tym bardziej kiedy to sie :
naktadato z bardzo mocnym hamowaniem. Sadzimy,
Ze jest to problem zwiagzany z nie najlepszym jeszcze
i ustawieniem parametru odbicia amortyzatora. Nie :
miatem z tego powodu ryzykownego momentu,
¢ bo nie poznatem jeszcze granicy tego samochodu, :
do limitu jest jeszcze sporo. Natomiast udato mi sie
zobaczy¢ z zewnatrz (na filmie), na jednym z przejaz-
¢ dow odcinka Cytadela na Barbérce, moment, kiedy :
tylng o$ miatem naprawde konkretnie w powietrzu.
i Auto wtedy zachowato sie stabilnie, ale naprawde :
i troszeczke mnie to zaniepokoito. Bo kiedy trafimy na
i typowe oesy, takie jak np. Cieszyriska Barborka, ktore
: sgmocno nieréwne i szybkie, i na jakiejs partii bedzie :
trzeba przechodzi¢ prawo-lewo, to moze sie pojawi¢
i problem. Dlatego musimy nad tym popracowac na :
© najblizszych testach.

bezawaryjnie.

-z drugiej strony - jest to bardzo fajne auto na tego

typu odcinki, bo jest zwarte, troche w stylu gokarta.
Michele pod koniec 2011 r. jechat nim tylko w Motor :
Show w Bolonii i mimo ze chodzito jedynie o wystep
w ramach podziekowan, to okazato sie, ze wygratnim  :
swojg klase. W wyniku pomogta wczedniejsza wizyta
w warsztacie i usunigcie drobnych dylematow wieku
dzieciecego. W momencie zakupu auto miato za sobg  :
40 km oesowych. :

Obecnie mam za sobg okoto 130-140 kilometréw :
oesowych przejechanych tym samochodem i swoje
wjezdzenie w niego oceniam na ok. 75%. Ja zawsze
miatem co$ takiego, ze nie mogtem sobie pozwala¢ :
na dtugie testy, przygotowania do startow. Zawsze
byto to na zasadzie: - Masz i musisz uczy¢ sie szybko.
Stad kazdy kilometr u mnie chyba duzo wiecej pro-
centuje niz u wielu innych kierowcow.

Jest pewien dylemat z praca samego zawieszenia, :



: Jezeli natomiast chodzi o ciasne tuki, to auto z zato-
: zenia bierze je na 3 kotach.To wewnetrzne koto czesto :
i sie odkleja, ale to juz jest specyfika konstrukcji zawie-
szenia (belka, a nie niezalezne zawieszenie) zatem :

z natury auto ma prawo do jezdzenia na 3 kotach.
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W samochodzie jest zawieszenie Extreme Tech, :
nazywane wtoskim Proflexem. W SCkit car jezdzitem
na Proflexie i to specjalnie przygotowanym na polskie
drogi przez samego Maurice'a (wlasciciela Proflexa) :
i tutaj do Proflexa jeszcze duzo brakuje. Bede sie wiec
i starat jako$ to zgra¢, bo innej opcji na zawieszenie :
tutaj praktycznie nie ma. Intuicja i doswiadczenie
podpowiadajg mi, ze to bazowe ustawienie Extreme
¢ Techa, z ktérego aktualnie korzystam, sg ustawione :

bardziej na réwne nawierzchnie.

: Drugim niuansem - jak sie okazato tez waznym —
jest fakt, ze obecnie widze przed sobg tylko lampke
i shift-light a brakuje mi duzego wyswietlacza biegu, :
na ktérym jade. Ta informacja wyswietla sie na tym
i bocznym, ciektokrystalicznym wyswietlaczy, ale nie
¢ jesttoidealne rozwigzanie. Gdy sg bardzo ciasne par- :
tie, gdzie czesto trzeba zmieniac biegi czy dohamo-
i wywac sig, zerkanie w bok na dasha jednak dekon-

centruje. Poza tym jezdzi mi sie nim bardzo dobrze.

500 VS SC

Abarth 500 na réwnej drodze daje wieksze odczu-
cie pewnosci, przyczepnosci — jest twardszy. Kotama :
bardziej rozstawione, duzo szersze, a takze duzo szer- :
sze opony. Daje to wieksze poczucie bezpieczenstwa, :
aczkolwiek kiedy troszeczke za ostro sie to wykorzy-
sta, to samochod ma tendencje do podnoszenia sie,
a nawet jazdy na 2 kotach. W Seicento tego nie byto :
- SC byto migksze i sie uginato, bardziej przyjmowato
: nieréwnosci, a 500-ka bardziej te nierownos¢ prze- :
skoczy. Jezeli ma natomiast dobra przyczepnos¢, to
i naprawde potrafi sig oprzec - zdarzaty misie juz sytu-
acje, kiedy przy jedynkowym nawrocie samochéd po
prostu unidst sie na 2 kofa. Abarth raczej nie lubi sie
i $lizga¢ - na Karowej chciatem go zerwag, ale nie szto, :
trudno wprowadzi¢ go w poslizg na asfalcie. Tak sie
i dzieje, kiedy nawierzchnia jest bardzo przyczepna.Ta :
stosunkowo mata masa w potaczeniu z dobrg przy-
czepnoscig powoduje to, ze auto moze miec tenden-

cje do przewrdcenia sie zamiast do uslizgu.

Teoretycznie 17-calowe kota w Abarcie 500,
w poréwnaniu z 14-calowymi w SC kit car, powinny :
wptywac na poprawe trakcji i lepiej wybierac :
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nieréwnosci, aczkolwiek
patrzac na Seicento, trzeba
przyznad, ze byt tam dosy¢
wysoki profil opony, wiec
w pofgczeniu z zawieszeniem
Proflexa to wszystko tadnie
przyjmowato nieréwnosci.
Kiedy Tomek Tkacz (m¢j pilot)
przejechat ze mnga pierw-
sze kilometry w SC na pra-
wym fotelu, miat wrazenie,
Ze auto nie jedzie. Zawiesze-
nie w potaczeniu z oponami
tak wszystko wybierato, ze
wydawato sie, iz to nie ma tej
mocy. Nie byto tak czu¢ tego
przyspieszenia, a mozna byto
robi¢ naprawde dobre czasy.
Natomiast w 500-ce bardziej
odczuwam droge — mysle, ze to kwestia zawieszenia
iopon, gdyz profil jest nieco nizszy i wiecej obcigzen
jest przenoszonych wiasnie na zawieszenie.

Generalnie jezeli na ten moment miatbym poréw-
nac plynnosc jazdy i zarazem poczucie bezpieczen-
stwa, to jednak do tej pory ten aspekt w Seicento
byt wyzszy. Czuje takze, ze poprzez testy i lepsze
ustawienia samochodu ta kwestia ulegnie znacza-
cej poprawie.

POZA OBUDOWE, LICZNIKA

W Abarcie fotele sg przesuniete bardziej do tytu,
zeby srodek ciezkosci byt jak najbardziej zrownowa-
zony. Pilot oczywiscie siedzi troche nizej, ja z kolei
preferuje wysoka pozycje. W stosunku do Michele
musiatem podnies¢ fotel o tadnych pare centyme-
tréw, bo kiedy siadtem w jego ustawieniach, to prak-
tycznie nie widziatem nic poza budzikiem. Ja musze
widzie¢ troszke wiecej, nazwijmy to, poza obudowe
licznika, wiec siedze relatywnie wysoko w poréwna-
niu do innych kierowcéw rajdowych.

CENA Z RABATEM

Cena tego egzemplarza,
tacznie z tymi wszystkimi
usprawnieniami rozwigzujg-
cymi choroby wieku dziecie-
cego, zamykata sie w 48 000
euro. W zwiazku z dobrym
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kontaktem z Wtochami duzo rze-
: czy mi dotozyli - kota i sporo czesci
zapasowych. Natomiast nowy golas :
i — 4 kofa, bez halogenéw - kosztowat :
i w fabryce 49 000 euro. Po dofozeniu
¢ halogenéw i kotwychodzito ok.60 000
: euro (netto).

POZIOM POZA POLSKA

Kraje, w ktorych na oesach mozna

zobaczy¢ Abartha 500, to oczywiscie
i Wiochy, a takze Szwajcaria, Francja
rejony Portugalii, byt tez jakis epizod :
¢ wNiemczech i Austrii. Analizujac osig- :
gane wyniki, mozna przyjac, ze jezeli :
jestdobry szofer, to jest w stanie poko-
: nac klase R2. W przypadku klasy R3
{ mozna natomiast przyja¢ takie przy-
: ktadowe poréwnanie - jezeli w Citro-
enie DS3 jest kierowca sredniego
i poziomu, a Abarth jest w dobrej spe-
cyfikacji i jedzie nim dobry kierowca,
to jest w stanie pokonac DS-a.

| SAMOCHOD + WIEDZA

Po samochéd bylismy we Wioszech

samii przekroczyton granice Polskina
autolawecie. Wzigtem ze sobg mecha-
¢ nika i przez 2 dni, ktére tam spedzili- :
$my, zostat on stosownie przeszkolony
i przez wilasciciela Rorallysport, facz-
¢ nie z graficznymi instrukcjami — robit
i sobie notatki.

Byta to np. wiedza zwigzana z ada-

: ptacja czesci seryjnych, zeby byty
i zgodne z homologacja, czy tez tri-
kami zwigzanymi z szybkim serwi-
i sem. Zreszt jeden z nich musielismy
¢ wykorzysta¢ na warszawskiej Bar-
borce. Okazuje sie bowiem, ze aby
: wymieni¢ w normalnej konfiguragcji
potoske, trzeba praktycznie wymon-
i towaé McPhersona i inne elementy.
Natomiast my dostalismy taki sprytny
klucz, dzieki ktéremu poétoske mozna
¢ spokojnie wymieni¢ w czasie maksy-
© malnie 10 minut.

1 Moc max - 209,8 KM @ 6060 rpm

[——1 Moment obrotowy max - 333,3 Nm @ 3580 rpm [Nm]
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Charakterystyka silnika na stabszej mapie.

Potos ukrecita sie prawdopodobnie z powodu specyfiki

¢ naszych tras, poniewaz szpera homologowana w Abarcie :
jest wstepnie ustawiona luzno, czyli optymalnie na krete
wioskie oesy. Natomiast na Bemowie po tej matej betono- :
: wej hopce potos nie wytrzymata. :

Oprécz know-how otrzymalismy do tego auta naprawde

bardzo duzo rzeczy, tacznie nawet z uzywanymi cze-
¢ $ciami na wzoér, zeby wiedzie¢, co zakupi¢ i ewentualnie
: jak zaadaptowac, zeby spetniato wymogi homologacyjne. :

Rorallysport ma 3-letnie doswiadczenie zebrane pod-
czas obstugi pucharowych 500-ek swoich klientow, ktére :

i pozwala z duzym prawdopodobieristwem okresli¢, co :

i kiedy moze ulec zuzyciu. Na tej podstawie bazujg prze-

kazane nam zalecenia dotyczace przegladéw i wymian
i poszczegdlnych podzespotéw. | tak np. w przypadku silnika

oni zagladali do niego co 400 km oesowych, zeby go spraw- :

i dzi¢, ale byfa to bardziej kwestia walki o mistrzostwo i pro-
filaktyka. Jezeli chodzi o skrzynie, szpere i sprzegto, byto :
to 800 km oesowych. Zdarzylo sie tez, ze zapobiegawczo
¢ wymienili sprzegto szybciej, ale to jest juz kwestia indywi- :
dualna. Olej wymieniali oczywiscie co impreze, natomiast
i $wiece zaptonowe co 2 imprezy. Turbosprezarka z zatoze- :

nia wytrzymywata spokojnie caty sezon, ale ja tez potrafili

i prewencyjnie zmieni¢ w chwilach walki.

Co do turbosprezarkii ogélnie uktadu dotadowania - po
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kazdym rajdzie trzeba go obejrzec i sprawdzic jego szczel-
¢ nos¢. Tak samo po kazdej imprezie trzeba dokreci¢ rézne :
: $ruby, bo przy licznych mocowaniach na sztywno czy tez :
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Fiat Abarth 500 R3T - dane techniczne*

(na podstawie prezentowanego egzemplarza)

typ T-Jet — z intercoolerem i chtodnica oleju

pojemno$é 1368 cm®
stopien
korr?pr‘es]i 10:1
i, Garrett GT 1446 o statej geometrii, max cisnienie
dotadowania ok. 1,8 bara, zwezka 29 mm
komputer Magneti Marelli, dwie mapy zaptonu, brak datalog-
gera w opisywanym egzemplarzu
oleje/ptyny  Motul
Naped
Sadev, 6-biegowa, sekwencyjna, o sterowaniu
skrzynia mechanicznym (homologowana jest tylko jedna
biegow skrzynia biegéw/przetozen, wigc nie ma mozliwosci
zmiany predkosci maksymalnej)
szpera Plytkowa, o kacie natarcia 45,9 lub 35,9 stopnia
sprzegio AP Racing, 2-tarczowe
potosie od Grande Punto diesel
Podwozie
przéd — wahacze ze stabilizatorem (wszyst-
konstrukcja  kie mozliwe potaczenia na uniballach), kolumna
zawieszenia  McPhersona, tyt — belka z amortyzatorami na

matej sprezynie
amortyzatory Extreme Tech o 3 regulacjach
krotkie przetozenie kierownicy, max wychylenie

ijilg?gwniczy ok. pét obrotu w lewo i w prawo, wspomaganie
elektryczne, srednica kierownicy — 350 mm
przdd — Brembo, tarcze wentylowane 330 mm
(od Lancii Delty), zaciski 4-ttoczkowe, tyt — tar-
hamulce cze petne 251 mm (od Alfy Romeo Mito), zaci-
ski 1-ttoczkowe, hydrauliczny reczny, korektor sity
hamowania, regulator sity hamowania — AP Racing
Klocki przéd — Fgmdo DS 3000, tyt — seryjny (od Alfy
Romeo Mito)
felgi 0Z7'x17"
opony 19/62-17
dystanse 13 mm
wydech wolny, 60 mm, z rajdowym katalizatorem w srodku
Nadwozie

dtugosé/

s 3657/1627 mm

rozstaw osi 2300 mm

e 1080 kg (dolny limit dla klasy R3T), osiggnieta

dowazeniem auta grubsza plyta pod silnik
klatka bezpie- Abarth

czenstwa

fotele Abarth

pasy bezpie- | _ ’

R L-tec, B-punktowe

system

gasniczy Sabelt

akumulator  Zelowy, za fotelem kierowcy

218 KM przy 5000 obr./min — na mocniejszym

moc max programie, 208 KM przy 6500 obr./min — na stab-
Szym programie

moment 397 Nm przy 3500 Nm — na mocniejszym pro-

obrotowy gramie, 330 Nm przy 3500 Nm — na stabszym

max programie

V-max 208 km/h — nominalnie, 198 km/h — realnie

0-100 km/h  ponizej 5 s
rajdowy (28 1), seryjny (38 1), z mozliwoscia prze-

zbiorniki ) . - .
) pompowania paliwa ze zbiornika seryjnego do
paliwa .
rajdowego
. do 50 1/100 km na oesie, 35-40 /100 km — éred-
spalanie

nia mieszana na rajdzie
paliwo Aral 102 oktany

cena 48 000 euro (netto)
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[ g

Samochody takie jak Abarth 500
R3T preferujq suche asfalty. Natomiast
Jjezeli bedzie slisko i do tego kreto, to
na pewno ten duzy moment obrotowy
potrafi przeszkadzac i auto z silnikiem
wolnossqcym bedzie miato wtedy prze-
wage. Ta turbinka szybko powstaje
i Abarth w takich warunkach staje sie
troche narowisty - $lizga sie, gdzies
tam nerwowo ucieka i nawet przy lek-
kim dodaniu gazu w zakrecie potrafi sie
przemiesci¢ nawet o p6t metra w bok.
W takiej konfrontacji mogq by¢ pro-
blemy z pokonaniem R2.

na uniballach, samito juz zauwazylismy po Barborce,

kilka srubek potrafito sie poluzowac.

EKONOMICZNA KONCEPCJA FIATA

Praktycznie tylko kilka elementéw trzeba zama-
wiac od dostawcow czesci wyczynowych, natomiast
wiekszo$¢ czesci jest do kupienia w autoryzowa- :
nym serwisie Fiata. Zgodnie z ideg klasy R3 i sty-
lem ograniczajacym w sporcie koszty do minimum
s one zaczerpniete z innych modeli wtoskiego
: koncernu, np. przednie tarcze sa z Lancii Delty,
tylne hamulce z Alfy Romeo Mito, pétosie z Grande :
i Punto diesel. Niektére elementy trzeba natomiast
pozyska¢, bazujac na wiedzy przekazanej z Roral- :
: lysport, poniewaz np. w homologacji jest wpisany
i jeden numer czesci i bywa, ze on zostat wycofany :
i — wtedy trzeba mie¢ wiedze, jaki mozna zastoso-

wac zamiennik.

MOC, KTORA UCIEKLA

Sprawa wyglada tak, ze jednym z warunkow :
pucharu rajdowego byto to, iz samochody musiaty
by¢ zakupione w Abarthcie, wiec cate wyposaze-
nie wyczynowe przygotowywat Abarth. Zeby bra¢ :
udziat w pucharze, musiaty wyjs¢ z fabryki Abartha
i dopiero wtedy trafiaty do firm takich jak Rorally- :
sport, gdzie byly usprawniane dla tych klientow, kto-
rzy chcieli. Z zatozenia mozna byto ustali¢, co tam sie :
chce ulepszy¢, oczywiscie w ramach homologacji,

m.in. kwestie mocy.

Te samochody miaty mie¢ wstepnie moc 180 KM
i moment 300 Nm. Wyjezdzajac z fabryki Abartha,
niektére miaty nizsze parametry, np. ten egzemplarz :
miatok. 1773 KMi275 Nm. Dlaczego rézne egzempla-
i rze miaty rézne parametry - ot6z dylematy wynikaty
¢z ustawien pracy silnika pod katem stosowanego
¢ paliwa. Komputery nie byly strojone pod 102-okta-
nowe paliwo, ktére my obecnie stosujemy, wigc te :

parametry musiaty by¢ okrojone.

Byfa to naturalna forma ciecia kosztéw. Nie stano-
wito to problemu dla zawodnikéw, ktérzy we wia-
: snym zakresie dopieszczali swoje samochody dla
: whasnych potrzeb, strojac je subtelnie na parametry, :

ktore umozliwiaty dane paliwa.

6 diod w gornej czesci obudowy to shiftlight, ktérego
ostatni sygnat jest takze powtérzony w postaci pojedyn-
czej diody w miejscu, gdzie seryjnie znajduje sig pred-
kosciomierz. Zielona dioda w lewym dolnym rogu wska-
zuje, ze wybrana jest mapa 1 (stabszy program), a gasnie
podczas przetaczenia na mape 2 (mocniejszy program).

( FIAT ABARTH 500 R3T
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NAJDROZSZA SKRZYNIA BIEGOW

Mysle, ze najdrozszym elementem samochodu jest
sekwencyjna skrzynia biegéw firmy Sadev, bo jest to
typowo motorsportowy element. Za nowa musiat-
bym zaptaci¢ ok. 15 000 euro (netto).

Miatem juz mozliwo$¢ uzywac sekwencji w Suzuki
Swifcie S1600 na Barbérce w 2008 r.i tamta nie praco-
wata tak dobrze. W tej obecnej - z punktu widzenia
kierowcy - biegi ptynniej sie przebijaja. Czasem jest
tylko problem z przetgczeniem biegu na lekkim obcia-
Zeniu. Pod petnym obcigzeniem wszystko jest OK,
natomiast kiedy trzeba is¢ lekkim gazem i z jedynki
przebic na dwa, na $Srednim zakresie obrotéw, poma-
gam sobie sprzegtem.

NEGATYWOWE ZJADANIE OPON

Przed tegorocznym sezonem na pewno trzeba
dokupic stosowng liczbe opon, mimo ze czes¢ opon
mam. Do tej pory kupiliémy komplet opon na Bar-
borke i w zasadzie juz tych opon nie ma, przetrwaty
Barborke, krotkie testy i jazdy charytatywne. Auto
z zatozenia potrzebuje co najmniej 2, a nawet 4 nowe
opony na kazda impreze. Zjadanie opon jest wyni-
kiem poteznego momentu obrotowego, ktéry na
mocniejszej mapie jest bliski 400 Nm i sprawia, ze
auto jednak odczuwalnie sie odpycha.

e

Niebieska dioda sygnalizuje, ze silnik jest jeszcze zbyt
zimny, zeby rusza¢. Natomiast na ekranie ciektokrystalicz-
nym mozna wyswietli¢: obroty silnika, zapigty bieg, tem-
perature ptynu chtodzacego, poziom kazdego ze zbiorni-
kéw paliwa, cisnienie dotadowania, predkos¢, tadowanie
akumulatora.

Druga przyczyna szybkiego pozerania opon jest...

homologacja, ktéra narzuca z przodu stosunkowo
i duzy negatyw. Standardowo na suchy asfalt sg to :
3 stopnie, a najmniejszy mozliwy do uzyskania kat
to 2,5 stopnia (w negatywie). Nie mozna sobie usta-
¢ wi¢ mniejszego kata, np. 1,5 stopnia w negatywie, :
poniewaz w homologacji ustalony jest pewien ele-
: ment, ktéry narzuca zakres w granicach 2,5-5,5 stop- :
¢ nia na minusie. :

. DROZSZE NIZ SEICENTO KIT CAR

Koszty eksploatacji sa pewna niewiadomg, ponie-

waz z informacji, jakie mam, teoretycznie rzecz bio- :
© rac, cykl RPP - czyli ok. 500 km oesowych w sezonie - :
i spokojnie powinienem przejecha¢ w catosciidopiero :
po sezonie mocniejzagladnac¢ do auta. Gdyby przyjac
te optymistyczna wersje wydarzen, to koszty w sezo-
: nie obejmowatyby pewnie klocki, tarcze, opony, :
elementy zawieszenia, oleje, ptyny i profilaktyczne
i wymiany czesci. :

Same czesci zamienne (np. hamulec) sa troche droz-

i sze nizw Seicento kit car. Natomiast jest troche takich :
elementow jak turbosprezarka, ktérej SC nie miato,
: atutaj jest to wydatek ok. 10 000 zt, gdyby zamawia¢  :
i ja w autoryzowanym serwisie Fiata, czy sprzegto AP :
i Racing, ktore kosztuje ok. 1000-1200 euro.
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i SETUPY W PAKIECIE

: Dostatem od Rino 2 bazowe nastawy zawiesze-
¢ nia na naprawde réwny asfalt plus jedna wstepna
nastawe na polskie asfalty na bazie tego, co Rino :
i pamietatz wizyt w Polsce, kiedy obstugiwat Seicento
Damiana Jurczaka. Ale przed nami jeszcze duzo w tej

¢ materii do zrobienia.

: Mamy tez od Wtochéw nastawy geometrii na rézne
i warunki - suchy, mokry asfalt - a takze cisnienia |
i woponach. Okazuije sig, ze tutaj trzeba czasem zejs¢
nawet do 1,6 bara z tytu, zeby ta opona sie szybciej :
zagrzata. Natomiast przéd ma to do siebie, ze cza-
¢ sami przed startem trzeba zejs¢ z cisnieniem bardzo :
nisko, poniewaz opona mocno sie rozgrzewa i cisnie-

¢ nie duzo wzrasta.

. POBELTA | ZAGADA

: Specjalnie na nasz rynek samochdd miat zweryfiko-
wane i skorygowane mapy startowe z uwagi, ze u nas
i jestzimniejnizna potudniu Europy. Zanim wiec odebra- :
¢ fem auto zWioch, technik z Magneti Marelli przyjechat
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cedura rozgrzewania swiec.

Kiedy temperatura jest powyzej zera, to odpala :
sie go normalnie, bez gazu, z wcisnietym sprzegtem.
Czasem jest to jedno odpalenie i od razu zagada, :
aczasem odpali, pobetta, zgasnie i dopiero za drugim
razem odpala i pracuje. Przy czym przy tej pierwszej
i jac-techniczne mozliwosci poprawy parametréw by

probie zawsze potrzebuje chwilke pokrecic.

Na lewej krawedzi wyswietlacza ciektokrystalicz-
nego jest niebieska dioda, ktéra swieci, kiedy silnik :
jestza zimny, zeby nim jecha¢. Kiedy ptyn chfodniczy
osiggnie 67 stopni, kontrolka gasnie i mozna zacza¢
jazde. Natomiast taka optymalna temperatura pracy :

miesci sie w granicach 78-86 stopni.

Nie mamy jeszcze turbo timera, natomiast
wszystko sie tutaj silnie grzeje, wiec po naprawde :
mocnej jezdzie samochéd potrzebuje ok. 8-10 minut

na biegu jatowym, zeby sie wychtodzi¢.

MOCNY | ZYWOTNY

Ciekawym polskim akcentem z czasu uzyskiwa-
nia rajdowej homologacji jest fakt, ze pan Wojciech
Nowak byt delegatem technicznym PZM podczas :
wizyty oficjeli FIA w Polsce. Biorac pod
uwage mozliwosci regulaminowe klasy :
R3T, s drobne luzy, zeby pare niutonow :

i wgrat poprawki. Teraz Abarth jest
ustawiony w ten sposob, ze z zato- :
Zenia moze mie¢ problem z odpa-
leniem ponizej -5 stopnia C. Ale :
sprawdzilismy i odpalit nawet przy
-10. Jednak gdyby kiedys pojawit :
sie taki problem, to pozostaje pro- :

i kilka koni mogto sie jeszcze pojawi¢. Natomiast na
pewno mogtoby to juz wptynac na zwigkszone ryzyko
pod katem zywotnosci, stad w tym kierunku juzmato :
chcemy i$¢, tym bardziej ze typowy puchar rajdowy :
przestat istnie¢ we Wtoszech i wielu rzeczy, ktére np. :
w Citroenach sg dozbrojone w homologacji, tutaj bra-
kuje, bo nie sa rozwijane.

Nie ma np. podtrzymania turbo. W R3T dopusz-
czony jest tez wtrysk wody na intercooler, natomiast
aktualnie czekamy na wyjasnienie, czy mozeby¢unas
zastosowany. To na pewno mogtoby poprawic spraw-
nos¢w chwilach, kiedy jest ciepto, ale naten moment :
czekamy z niecierpliwoscia na decyzje. Podsumowu-

sie znalazly, ale nad nimi sg ograniczenia homologa-
cyjne i che¢, zeby to wszystko byto zywotne.

PRAWIE JAK Z PODTRZYMANIEM

Tutaj ta turbinka jest relatywnie mata, bardzo
szybko sie nakreca i moment rzeczywiscie bardzo
szybko sie buduje. Mysle, ze jej podtrzymania nie :
trzeba. Ja nie odczuwam jego braku, ale trzeba tez
przyznad, ze nie mam doswiadczenia z autem, ktére :
ma podtrzymanie turbo.

Konstrukcyjnie ta turbina jest bardzo mata i bardzo
szybko osigga swoja maksymalng efektywnos¢, wiec
dla kierowcy efekt jest taki, ze nawet po odpuszcze-
niu gazu i ponownym jego nacisnieciu czu¢ przez
caly czas, ze auto ma dostepny moment — by¢ moze
nawet dlatego podtrzymanie nie bylo homologo-
wane. Ogolnie to jest pozytywne, ze gdzies sie doha-
mowuje, puszczam noge z gazu, po czym nawet go
trzymam lewa noga, puszcze lewa
noge, docisne wiecej gazu i ten
moment ciggle jest.

RECZNY ZAMIAST
LEWEJ NOGI

Po Barbérce mam pewne obawy
co do pétosi, a ze nie ma innej opcji :
homologacyjnej, to dopiero po moc-
niejszym spieciu szpery i planowa-
nych testach bede spokojniejszy.
Na razie wczesniejsze doswiadcze-
nia sprawiaja, ze cza-
sami zamiast uzyc silniej
lewej nogi, wspomagam



sie lekko recznym. Na pewno kiedy jest
: relatywnie dlisko, tez potrafie wspomagac
sie recznym przy hamowaniu, zeby nie
i blokowa¢ mocno przedniej osi.

: Natomiast og6lnie mam tendencje do
jezdzenia torem, gdzie tylko sie da - na
: okragto. Ale czasem tez probuje, czy nie
lepiej bedzie go gdzies podcigc i szybciej
i wyprostowa¢, tym bardziej w sytuacji,
kiedy tutaj szpera jest luzniejsza. Warto
i go jak najbardziej prostowac, pojechac
nim na okragto, a nawet unikac cie¢i poje-
chactylko po twardym, a nie po twardym
:ipo luznym.

Samo hamowanie lewg nogg dziata
: w 500-ce bardzo fajnie, wraz ze zmiang

dokreca¢ motor wyzej, zeby uzyskiwac
efektywnie maksymalne predkosci.

SZYTY NA MISTRZOSTWO

Tegorocznym celem ogdlnym jest
na pewno dobre poznanie mozliwosci
samochodu i bezawaryjne pokonanie
jak najwiekszej liczby kilometréw oeso-
wych. Natomiast patrzac na nasze zgranie
zTomkiem, wysoka pozycje w generalce
na Cieszynskiej Barborce, kiedy jechali-
Smy jeszcze Seicento, patrzac na pierw-
sze kilometry na Warszawskiej Barborce,
gdzie chyba potoska powstrzymata nas
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od sensacji, mysle, ze ten samochdd stac
na mistrzostwo w Rajdowym Pucharze
Polski. A czy stac zatoge, czy stac kierowce
- to sie okaze wkrotce.

W przypadku Fiata Seicento kit car
powiedziatem, Ze jest to auto na pierw-
sz dziesigtke ,generalki” i miatem racje.
Teraz uwazam, ze dla Fiata Abartha 500
R3T pierwsza tréjka jest w zasiegu... Takie
53 moje cele sportowe - zdoby¢ trofeum
w RPP. Do tej pory to dobre, bezpieczne
tempo wystarczato, wiec mam nadzieje,
ze wystarczy tez na pierwsze pozycje
generalki.

REKLAMA

Jezeli Lotos bedzie szutrowy, to sie nie
wybierzemy, bo ten samochéd nie ma
specyfikacji szutrowej, wiec bytoby to jego
zabicie. Natomiast wszystkie rundy asfal- :
towe wchodza w gre. To jest wersja optymi-
styczna, gdyz na 2 pierwsze imprezy mamy
zapiety budzet, na reszte trwa organizacja
sponsorow. To wszystko, co sie dzieje, i fakt,
zetoauto jest terazu mnie w garazu, nie jest
zastuga sponsora strategicznego ani chwilo-
wym kaprysem, tylko efektem niegasnacej
przez lata pasji. Zatem dziekuje wszystkim
kibicom za doping i zapraszam na rajdowe :
trasy Pucharu Polski w 2013 roku. wrclil

biegdw bez sprzegta daje superefekt,
¢ tym bardziej ze tutaj jest mozliwos¢ pet-
nej regulacji sity hamowania — zaréwno
centralnie (na pompie), jak i samego tytu

Tam gdzie inne produkty nie daja rady!

Tam gdzie moc jest niczym bez kontroli!

Gdzie kierowca ceni zycie swoje i innych!

I umie liczy¢ koszt wymiany hamulcow gorszych marek!

: (korektorem). Oczywiscie trzeba rozwaz-
nie uzywac jednoczes$nie gazu i hamulca,
i natomiast ta technika na pewno ogélnie
pomaga w jezdzie oska, nawet z takim
i duzym momentem. To bardzo fajnie funk-
cjonuje jako system kontroli trakgji two-
i rzony przez samego kierowce.

: BLISKOSC PEDALOW

: Stykanie sie pedatéw gazu i hamulca to
przektamanie perspektywy zdjecia. W rze-
czywistosci nie s one tak blisko siebie,
: zeby stanowito to problem, ktéry dotyczyt
w pewnym stopniu Fiata SC, aczkolwiek
i kiedy patrzytem, jak prowadzi Michele, to
czasami potrafit nacisna¢ po skosie prawg
i noge. Ale on nie jezdzit tak mocno z lewa
noga, miat za to nawyki z kartingu, wiec
by¢ moze po prostu gdzie$ prawa noga
i czasami zahaczat hamulec albo przenosit
ptynnie noge z hamulca od razu na gaz.

DWIE NATURY SILNIKA

: Réznica w programach sterujgcych
: pracg silnika jest dla kierowcy wyraznie
wyczuwalna, bo mape 1 od mapy 2 rézni
: ponad 60 Nm.

Ciekawe wrazenia sg w kwestii mocy,
bo na tym stabszym programie motor
: dokreca sie wysoko i jest takie wrazenie,
jakby tej mocy byto wiecej. Natomiast na
: tym mocniejszym programie te wyzszg
moc silnik osigga przy niskich obrotach,
i ale powyzej 5500 obrotéw juz ja traci
przez zwezke. | jezeli zmienia sie biegi jak
w N-kowym Lancerze, przy 5500 obrotéw,
i to czuc te roznice, ale jezeli chcesz motor
pokreci¢ wyzej, to masz wrazenie, ze ten
i mocniejszy program to chyba nie to.

: Do zmiany map silnika stuzy przetacz-
i nik gora-dot na gtéwnej konsolii podczas
jazdy moge je sobie fatwo przefgczac, np.
zblizajac sie do sliskiego nawrotu, z kto-
¢ rego bede sie kopat, juz wczesniej jestem
w stanie przygotowac sie i zmieni¢ pro-
i gram na stabszy. Albo jezeli dana partia
oesu jest relatywnie kreta i wymaga cia-
gtych hamowan i przyspieszen, to uzyje
: na niej mocniejszej mapy, zeby odjez-
dza¢ momentem obrotowym. Ale jezeli
i potem zaczyna sie szybka partia, to prze-
i faczam sie na stabsza mape i moge wtedy

Nasze hamulce sg produkowane w Anglii oraz USA z najwyzszej jakosci komponentéw przy uzyciu najnowszej technologii.
Dzieki temu charakteryzujg sie lepszymi parametrami technicznymi i jednoczesnie dtuzsza zywotnoscig!!!.

Dzieki czesciom hamulcowym EBC Brakes masz petne zaufanie do swojego samochodu.

SAMOCHOD, QUAD, SKUTER!!

SYSTEM BONUSOWY DLA ODBIORC

- ORANEEST

Doskonale hamulce
na ekstremalne
tory wyscigowe

« Potmetaliczna formuta

* Gtebokie rowki w ksztatcie
litery ,V” wspomagajq
wentylacje oraz wytapujai,
zanieczyszczenia, pyt i osady 4

Doskonate hamulce
do zastosowan rajdow!
na krétkie i srednie d

0.42 az do temperatt
* Wielokrotne zwyciestl

BLUESLUER
Doskonale hamuice

do zastosowan rajdowych™ =

na dlugie dystanse

* Niezwykle wytrzymata mie:

« Wspdtczynnik tarcia napozio
do temperatury 900°C

« Jeszcze dtuzszy czas zuzycia®

OW HURTOWYCH

Wysokoweglowe tarcze

S

v

* Do szybkiej jazdy ulicznej &
i wyscigowej do samochodo
typu hot hatch

* Wysokoweglowe, termostabjlpe
obrabiane maszynowo, )
brytyjskie zeliwo zmniejsza*Wibracjey
a dzieki temu réwniez hatas ’

Tuningowe tarcze ham

* Poszerzona tukowata szczeliga
wzmagajac przeptyw chbodr'%o
powietrza obniza temperature
klockéw i tarcz
Nawiercone otwory
odprowadzajq gazy
powierzchniowe przy hamowan

RACING"BF 307
Doskonaly piyn

hamulcowy

* Temperatura wrzenia 307°C

+ Znacznie zmniejsza korozje p

* Do zastosowania we wszystl
motocyklach, samochodach
i pojazdach ATV, w ktérych
wczesniej uzywano ptynéw DO

REDSIHUEE

Doskonalte hamuice
na bazie ceramiki

do szybkiej
oraz sportu
* Pdtmetaliczna formuta
+ Dodatki ceramiki

* Niepylace

Hamulce tuningowe
przeznaczone do
Jazdy codziennej

* Wydtuzona zywotnos$¢

« Zredukowane pylenie
* Podniesiona skuteczno$¢

jazdy codziew"—.,. -~

Profesjonalny serwis

ukiadu hamulcowego

* Preparaty czysci hamulce

tarczowe i bebnowe,

elementy sprzegiet, -
powierzchnie klejone i uszczelnia
z ttuszczu, olejow i brudu. ==

Zapraszamy do wspotpracy hurtownie, sklepy i serwisy

EBC POLSKA Sp. z o.0.
30-396 Krakdéw ul. Szymonowica 85

tel.: 012 265 02

35, fax: 012 265 02 36

e-mail: info@ebcbrakes.pl

www.ebcbrakes.pl




